Uzka hrdla na Zelezniéni siti branici rozvoii Zelezniéni dopravy

A. Nedostatecna kapacita dopravni cesty

Nejvétsi kapacitni problémy zaZila Ceska Zelezniéni sit v 80. letech 20. stoleti, kdy Zelezniéni nakladni doprava dosahla
svého historického maxima. Za¢atkem 90. let pak byl zaznamenan rekordni propad nékladni dopravy, ktery se zastavil az
v podstaté nyni. VV osobni dopravé byl zaznamenan pokles také, byt ne tak vyrazny, ale jeji oziveni nastava jiz zhruba od 2.
poloviny 90. let, a to zejména v segmentu dalkové a pfiméstské dopravy. Zatimco dfive (50. - 80. Iéta) byl z hlediska
kapacity drahy kladen diiraz na kvantitu (max. po¢et provezenych vlaku), nyni je akcentovana kvalita.
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Zkracenim jizdni doby nezastavujicich viak( osobni délkové dopravy napf. diky modernizaci traté (nakresny jizdni fad
vpravo) dochazi ke kolizi s trasami zastavujicich viaki osobni pfiméstské dopravy - typicky pfiklad pro vétSinu trati
s pfiméstskou osobni dopravou

Pravé diky tomu, Ze je nutné provézt vy$si pocet vlakd rizné kvality a tedy i rGzné rychlosti (smiSeny provoz pomalejSich
osobnich zastavkovych vlakl a nakladnich vlaki a rychlejSich osobnich dalkovych viakd - viz obrazek vyse), jsou kladeny
pomérné znacné naroky na kapacitu trati, a to i ¢asto vy33i nez tomu bylo v onéch 80. letech 20. stoleti.

Negativni roli zde pfitom hraje nékolik skute¢nosti:

dlouhodobé (nékolik desetileti) podudrzovany stav infrastruktury ovliviujici kapacitu (zastaralé zabezpecovaci zafizeni,
nizka tratova rychlost)

snizovani rozsahu infrastruktury (tzv. optimalizace rozsahu infrastruktury) dané poklesem poctu viak( od 90. let, které je
v praxi nevratné, tj. zruSené zafizeni v pfipadé naristu dopravy jiz nelze obnovit, a v nékterych pfipadech nereflektuje
na vyhledové ocekavany rozvoj dopravy

neochota a nepruznost vlastnika infrastruktury (SZDC, s.0.) reagovat na vzristajici poptavku po Zelezniéni dopravé
zvySovanim kapacity infrastruktury (investiéné naroénd opatfeni, kterd jsou realizovatelnd az v delSim Casovém
horizontu, kdy je mezitim pfepravni poptavka uspokojena jinym druhem dopravy)

Pfitom jiz dnes existuje Fada tratovych Usekd, kde existuje poptavka po Zeleznicni dopravé, ktera je vSak bud piné nebo
Castecné neuspokojena pravé z divodu chybéjici volné kapacity drahy:

Praha - D&¢in

- modernizovany tranzitni koridor je téméf kapacitné vyCerpan, feSeni realizovatelné v dlouhodobém vyhledu je pouze
v podobé vystavby nové vysokorychlostni traté, ktera odvede ze stavajici traté dalkovou osobni dopravu

Praha - Lysa n. L.

- trat jiz neumoZriuje zvySovani nabidky dle poptavky, feSeni je ve vystavbé 3. tratové koleje v useku Odbocka
Balabenka (konec Nového spojeni) - Praha-Vysocany - Celakovice (studiiné zpracovéno, SZDC odmité)

Praha - Kolin

- modernizovany tranzitni koridor je v dopravnich $pickach kapacitné vycerpan, feSeni realizovatelné v dlouhodobém
vyhledu je pouze ve vystavbé nové traté pro segregaci déalkové osobni dopravy (rezerva v tzemnim planu urcend pro
vysokorychlostni trat)

Praha - BeneSov u P.

- probihajici modernizace tranzitniho koridoru kapacitni problémy nevyresi a feSeni je realizovatelné v dlouhodobém
vyhledu pouze v podobé vystavby nové traté pro segregaci dalkové osobni dopravy v parametrech vysokorychlostni
traté s pokracovanim z BeneSova u P. do Brna (studijné se pfipravuje)

Praha hl. n. - Praha-Smichov

- po dokonceni Nového spojeni bude tento Usek nejuzsim hrdlem praZzského Zelezni¢niho uzlu; pfipravovana
optimalizace problém nevyresi, dlouhodobé feSeni je jen ve vystavbé nové podzemni traté pro pfiméstskou osobni
dopravu - viz http:/binko.wz.cz/2006-4.pdf)

Praha-Smichov - Beroun

- feSeni bude v podobé nové pfipravované traté tunelem pro segregaci dalkové osobni dopravy



http://binko.wz.cz/2006-4.pdf

Praha-Smichov - Hostivice - Rudna u P. a Praha-Smichov - Rudna u P.

- optimalizace rozsahu infrastruktury z 90. let neumoZriuje zavést poptavanou pfiméstskou osobni dopravu, feSeni je
v obnové, resp. vystavbé nového zafizeni

Praha - Kladno

- pfipravuje se modernizace traté v¢. odbocky na leti§té Praha-Ruzyné, ktera odstrani dlouhodobé nevyhovujici stav

Praha-Libefi - Praha-Hostivar

- trat' je vsoucasné dobé piné vytizena nakladni dopravou a pro poptavanou osobni dopravu jiz neexistuje volna
kapacita, feSeni je ve zdvoukolejnéni traté (studijné se pfipravuje)

Mlada Boleslav hl. n. - Mlada Boleslav mésto

- nedévno provedend investice zakonzervovala dlouhodobé nevyhovujici stav, ktery se jiz dnes projevuje vyCerpanim
kapacity nakladnimi viaky pro Skoda Auto spolu s osobnimi viaky; feseni dosud nebylo nalezeno a SZDC jej
s ohledem na nedavné dokonceni stavby ani nehledé

Ceské Budgjovice - Pizeft

- s pfedpokladanym rozvojem pfiméstské osobni dopravy bude nutné alespori ¢astecné zdvoukolejnéni traté, coz se
v soucasné dobé studijné provéfuje

Plzef - Cheb

- I po modernizaci tranzitniho koridoru bude tento z velké Casti jednokolejny Usek omezujici z hlediska kapacity,
zejména z duvodu absence dvoukolejného useku Pland u Maridnskych Lézni - Maridnské Lazné, diky kterému
nebude mozné zajistit letmé kiiZzovani protijedoucich viaki déalkové osobni dopravy Plzefi - Cheb (zkréceni jizdni
doby diky modernizaci traté bude zmafeno ¢ekanim na protijedouci vlak), a zaroveri bude znemoznéno zavedeni
regionaini linky osobni dopravy Tachov - Maridanské Lazné (- Karlovy Vary), jeZ je poZadovano objednatelem
regionéini dopravy

Plzef - Klatovy

- s pfedpoklddanym rozvojem pfiméstské osobni dopravy bude nutné Casteéné zdvoukolejnéni traté, coz se
v soucasné dobé studijné provéfuje

Liberec - Frydiant v C. - Cemousy

- trat je diky vzrastu nabidky osobni dopravy téméf kapacitné vycerpéna, coZ Cini problémy pro mezinrodni nékladni
dopravu CR - Polsko; feSenim se dosud SZDC nezabyvala

Hradek n. N. - Liberec a Liberec - Tanvald

- traté jsou diky vzristajicimu poctu osobnich viaki jiz témér kapacitné vyGerpany; feSeni v podobé jejich celkové
revitalizace se studijné zpracovava v ramci projektu Regiotram Nisa

Chrudim - Pardubice - Hradec Krélové - JaroméF

- dlouhodobé kapacitné nevyhovujici spojeni vychodoceskych metropoli je feSitelné zdvoukolejnénim traté, které je
sice studijné zpracovano, ale jeho realizace je neustale odkladana

Starkoc€ - Vaclavice

- velmi kapacitné omezena kréatka spojovaci trat mezi Jaroméfi a Nachodem; feSeni je ve studijné zpracované nové
trati Ceské Skalice - Néchod

Hradec Kralové - Tynisté n. O.

- trat' se silnou pfiméstskou osobni dopravou je jiz téméf kapacitné vycCerpana; feSeni v podobé céastecného
zdvoukolejnéni se studijné provéfuje

Tynisté n. O. - Castolovice - Solnice

- trat's relativné silnou osobni dopravou jiz kapacitné neumoZriuje provézt dal$i poptavané nakladni viaky pro Skodu
Auto ve Kvasinach (stanice Solnice)

Brno hl. n. - Okfiky (- Jihlava)

- zejména pfiméstsky Usek Brno - Zastavka u B. - Némést n. O. je jiz kapacitné vyCerpan, feSeni je ve zdvoukolejnéni
traté, které se studijné pfipravuje

Bfeclav - Brno

- trat, na niz dochazi k soubéhu rychleé dalkové osobni dopravy (160 km.h', vyhledové az 200 km.h'), silné
pfiméstské osobni a nakladni dopravy; feSeni nebylo prozatim vlastnikem drahy hledano

Brno - Pferov
s podstatnym zvySenim rychlosti (ze 100 aZ na 230 km.h"') se studijné pfipravuje

Pferov - Bohumin
dlouhodobym fesenim je vystavba soubézné vysokorychlostni traté, ktera ze stavajici traté odvede dalkovou osobni
dopravu

Bystfice p. H. - Hulin - Kromé&fiZ - Kojetin

- feSeni v podobé vystavby vyhyben se studijné pfipravuje



o  Ostrava-Kundice - Frydek Mistek
- fedeni v podobé zdvoukolejnéni traté se studijné pfipravuje
e Frydek Mistek - Cesky T&Sin
- svystavbou PZ NoSovice vzrostla poptavka po kapacité pro nakladni viaky, ktera chybi; feSeni v podobé vystavby
vyhyben se studijné pfipravuje
e  Otrokovice - Vizovice
- trat’s velmi silnou pfiméstskou (méstskou) osobni dopravou je jiZ kapacitné vycerpana a neumoZnuje reagovat na
vzristajici poptavku; feseni spocivajici ve zdvoukolejnéni traté je studijné pfipraveno
o  daldi jednokolejné traté
- mezi omezujici useky z hlediska kapacity Ize zafadit fadu dalSich jednokolejnych trati, na nichZ jsou vedeny alespori
dva taktové systémy osobni dopravy (regiondini a rychly regionalni nebo délkovy), nebot zejména ve $pickovém
obdobi je velmi problematické aZ nemozné zajistit vedeni obou systémi v intervalu 60, nékdy i 120 minut
Dalsim, jiz zminénym, faktorem, ktery leckdy vyznamné ovliviiuje kapacitu traté je nizka tratova rychlost. Rada tratovych
Usekl vykazuje totiz vysoké zatizeni pravé diky dlouhé dobé obsazeni jednim viakem, zvIasté je-li nejvy3Si tratova rychlost
napf. jen 40 km.h-". Typickou ukazkou mohou byt napF. traté Celakovice - Brandys n. L. nebo Moravské Branice - Oslavany,
kde je realizovana silna osobni regionalni doprava a je v podstaté nemozné zde zavést dalsi viaky.
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Mapa znazoriiuje nejvétsi tratové rychlosti uvedené v zahlavi tabuilky 6 TTP. V mapé
nejsou uvedena lokaini omezeni tratové rychlost, ktera predstavuji v nekterych |4
pfipadech velmi vyznamné dalsi snieni rychlosti. Proto je nutnotuto mapu chapat jako
orientaéni, protoze uvédi pouze horni hranici rychlosti
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Presné vymezeni i dlouhodobych pozadavkd na kapacitu drahy (zejména s ohledem na kvalitu) by bylo mozné urcit az na
zakladé vypracovani celositového integrovaného taktového jizdniho fadu pro osobni dopravu, ze kterého by byl jasné ziejmy
i prostor pro dopravu nakladni. Dosud ale nebyly u€inény kroky vedouci ke shodé nézoru mezi objednateli dopravy a
dopravcem na potfebu vypracovani takového materialu. (O koncepci rozvoje a modernizace Zeleznitni sité a dopravnim
planovanim viz také hitp:/binko.wz.cz/2006-3.pdf a http./binko.wz.cz/2006-3a.pdf.)

ProtoZe je problém s nedostatkem kapacity drahy vétsi nez se obecné pfipousti (i ze strany SZDC), je nutné vyrazné urychlit
investice do zvySeni kapacity infrastruktury (realizaci akci, které jsou nyni ve fazi studii, Ize pfi souasnych investicnich
podminkach oekavat az v obdobi cca po roce 2015!). Zarover je dale mozné redukovat jen ta zafizeni zelezniéni
infrastruktury, ktera jsou opravdu dlouhodobé postradatelna.

B. Nedostatecna iinosnost dopravni cesty

Unosnost dopravni cesty se vyjadfuje pomoci tratové tfidy zatizeni, ktera je definovana hmotnosti na napravu, hmotnosti na
jednotku délky vozu a uspofadanim naprav podvozku. Tratové tfidé zatiZzeni odpovida pfechodnost draZnich vozidel, t.
schopnost infrastruktury prevést kolejové vozidlo po vlastni konstrukci pfi zachovani bezpeénosti provozu.

Vy§§i tratova tfida zatiZeni je vyZadovana zpravidla nakladni dopravou - viz nize.



http://binko.wz.cz/2006-3.pdf
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Délici meze tratovych tfid Hmotnost na ndpravu

Hmotnost na béZny metr délky vozu A B C D E
16,0t 18,0t 20,0t 2251 25,0t

1 5,0 t/bm A B1

2 6,4 tthm B2 C2

3 7,2 tbm C3 D3

4 8,0 t/bm C4 D4 E4

5 8,8 t/bm ES

Dle Stavebniho a technického Fadu drah (Vyhl. MD CR &. 177/1995 Sb. a nasl.) musi byt pfechodnost drazniho vozidla na
celostatni draze min. pro tratovou tfidu B1 a na regionalni draze min. pro tratovou tfidu A. U trati zafazenych do Dohod AGC
trati zafazenych do evropského Zelezniéniho systému (Sdéleni MD CR &. 11/2004 Sb.) a do Transevropské Zelezni¢ni sité
nakladni dopravy (TERFN) je poZzadavek na tratovou tfidu zatizeni D4. Ta uz je dnes standardem i u modernich nakladnich
vozli a pfepravci (= zakaznici v nakladni pfepravé) je také moznost loZeni na tratovou tfidu D4 vyZadovana, nebot mohou
jednim vozem prevézt vétsi mnozstvi zbozi, &ili vy$Si vytéZovani nakladnich vozl zleviuje prepravu.

Zavedeni tratovych tfid E4 a E5 neni ve stfedoevropském prostoru v delSim ¢asovém horizontu realné, nebot na né neni
pfipravena ani infrastruktura, ani vozidlovy park (v€. nové dodavanych nakladnich vozu).

Dovolené tratové tidy zatiZeni (zatizeni na napravu/ na bézny metr) ssTinL me E

Allowed Iine classes of loading (axle load / load per meter)
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Z uvedené mapy je zfejmé, Ze tratové tfidé D4 neodpovida vétina Zelezniéni sité v€etné i dulezitych hlavnich trati. Do
soucasné doby byla tratova tfida D4 systematicky zavadéna pfi modernizaci / optimalizaci koridorovych trati a pfi nékolika
rekonstrukcich nekoridorovych trati. Nejvétsi problémy pfitom &ini nedostatetna Gnosnost na tratich t8sné pfiléhajicich
k sefadovacim (vlakotvornym) stanicim, na spojovacich a odklonovych tratich:

e  Chomutov - Most, Tfebusice - Most nové n., Most - Most nové n.

Nymburk hl. n. - Pofi€any

spojovaci kolej €. 90 v Zst. Velky Osek (tzv. Kaninska spojka)

Odb. Placice - Hradec Krélové hl. n. - Tynidté n. O.

Brno hl. n. - Pferov

Na tratovou tfidu D4 by mély byt v co nejblizSi dobé upraveny jak traté zafazené do evropského ZelezniCniho systému
vCetné vySe uvedenych tratovych useku, ale také zbyvajici ¢ast Zelezniéni sité, kde je provozovana nakladni doprava, aby
nebyli znevyhodriovani ti pfepravci, ktefi leZi mimo vybranou evropskou sit.

Investiéni naklady na zvySovani Unosnosti trati jsou rozdilné podle jednotlivych Usekd, ale pohybuji se v radu desitek az
stovek mil. K& na jeden tratovy Usek.




C. Nedostate¢na prostorova prichodnost dopravni cesty

Prostorové uspofadani staveb drahy vymezuje rozmérové parametry trati, most(i a tunelli pro prichodnost draznich vozidel.
Pouzivaji se tfi typy prijezdnych prifezi UIC GB, UIC GC a GCD. Velikost prijezdného priifezu ma vyznamny vliv zejména
u nakladni dopravy, pfedevSim pak u pfepravy velkych kontejnerd a vyménnych nastaveb (kombinovana doprava).
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Pozn.: Cervené vyznacené Useky nevyhovuji Zadnému z uvedenych prijezdnych prifezi

Vétsina Zelezniéni sité v CR splfiuje prijezdny prifez UIC GC nebo GCD, pficemz tranzitni koridory jsou modernizovany /
optimalizovany tak, aby vyhovovaly prijezdnému priifezu UIC GC. Bohuzel se to nepodafilo vSude a tak i na jiz
vybudovanych koridorech jsou desitky prekazek v prijezdném prifezu UIC GC. Jedna se zejména o nastupidtni pristfesky a

tunely (z vySe uvedeného obrazku jednotlivych prljezdnych prifezi je patrny rozdil v jejich horni ¢asti). Zviasté u tunell se
jedna o vazny problém, nebot jeho FeSeni si vyzaduje vysoké investice. Nejkritictéjsi je situace u téchto tunell:

Nelahozeveské tunely u Kralup n. V. na trati Praha - DéCin (feSeni v podobé vystavby nového jednokolejného tunelu
s tim, Ze ve stavajicich dvoukolejnych tunelech bude jen jedna kolej uprosted; investini naklady jsou cca 1 mld. K¢)
Jakubsky tunel mezi Ustim n. L.-Stfekovem a D&&inem vychod (piekazka u jedné koleje ze dvou; investiéni naklady cca
20 mil. K¢)

tunely Ovéi sténa a Cervena skala mezi D&inem hl. n. a D&ginem-Prostfednim Zlebem

MaleSicky tunel mezi Prahou-Libni a Prahou-MaleSicemi (pravdépodobné bude zvoleno obdobné feSeni jako u
Nelahozeveskych tunelt)

tunely na trati Brno - Havli¢kuv Brod

tunely Mniecky a Rigelsky na trati Liberec - Frydlant v Cechach - Cernousy



DalSi z problematickych mist (vétSina v mapé Cervené vyznacenych Usekli na 1. a 2. tranzitnim koridoru) tvofi chybné
vybudovana nastupisté pfi modernizaci / optimalizaci koridor(i, kterd zasahuji do prijezdného prifezu (nastupistni desky
presahujici do prlijezdného prifezu max. v fadu cm). Tyto nedostatky se vSak jiz odstrafuji z finanénich prostfedk( uréenych
na zajisténi provozuschopnosti drahy.

Problémy v praktickém provozu vSak plsobi zejména prekazky v horni ¢asti prijezdného prifezu, tj. jiz zminéné tunely a
nastupistni pristfesky. Pravé ty totiz ovliviiuji parametry pro kombinovanou dopravu. Pro vétSi konkurenceschopnost
kombinované dopravy je tedy nezbytné podpofit odstranéni pfekazek v prostorové prichodnosti, které vyzaduji vétsi objem
investiénich prostfedku.
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